© La banquette avant est réglable d’'un seul tenant, mais chaque dossier pivote individuellement
pour permettre |'accés aux places arriére. @ Avant d’étre une marque automobile, Pontiac fut

un chef indien du 18° siécle qui s’est rebellé contre I’empire britannique... Belle récupération !

© La boite automatique a trois rapports offre une grande douceur de fonctionnement.

I’examen, on remarque les deux phares de
recherche de chaque c6té du pare-brise, lequel
est déja bombé, mais encore en deux parties.
En s’approchant du popotin de la belle, on ne
peut manquer les imposants sabots de chrome
ala base des ailes arriére ainsi que 'enjoliveur
optionnel de trappe a essence. Rien a dire, cette
Pontiac est aussi bien roulée que les plantu-
reuses pin-up de son temps et fait tout ce qu’elle
peut pour vous mettre dans 'ambiance. Il ne
manquerait plus que I'autoradio se mette a jouer
un bon vieux tube d’Elvis pour que I'on se mette
a trembler des guiboles au son des guitares.
Tout en se délectant des mille petits détails qui
font l'attrait de cette américaine, on ne peut
s’empécher de songer avec une certaine
tristesse a nos cheéres populaires francaises
contemporaines dont 'austérité monacale est
amille lieues de ce festival de couleurs, de gad-
gets et de chromes...

Sur la route de Memphis

Apres avoir suffisamment pleurniché sur la
condition automobile de nos aieux, on peut
enfin se glisser — c’est le verbe qui convient —

derriére le volant de la Chieftain. D'un diametre
spectaculaire et trés incliné, il rappelle que
nous sommes encore dans les années 40.
En revanche, I'équipement nous plonge déja
dans la décennie suivante avec un autoradio de
série — avec présélection des stations, s’il vous
plait —, une boite de vitesses automatique a trois
rapports, une suspension arriere a réglage
pneumatique et, surtout, une capote électrique.
Son moteur n’est pas trés rapide et il faut faire
une pause au milieu du spectacle pour aider
la toile & bien se positionner, mais en 1949, c’est
tout de méme quelque chose ! La direction, elle,
n’est pas assistée, mais se montre étonnamment
douce dés les premiers meétres par la grace
d’'une démultiplication bien calibrée. C’est ainsi
une grande impression de modernité que I'on
éprouve. Une fois le levier au volant placé sur
la position Drive, les trois rapports s’enchainent
imperceptiblement tandis que les suspensions
d'une souplesse indolente se chargent de bercer
les heureux passagers sur la route de Memphis
(Tennessee), ou sur celle de Pellouailles-les-
Vignes (Maine-et-Loire), c’est selon. Pour notre
part, c’est cette seconde destination, moins
lointaine, que nous avons choisie pour réali- >

'_cfrandes
dates

P 1949 Le 12 janvier,
présentation de la premiére
nouvelle Pontiac depuis la fin

de la guerre. Baptisée Chieftain,
elle remplace la Torpedo en entrée
de gamme. Disponible en berline,
coupé et cabriolet avec un 6-cyl.
en ligne de 3 918 cm? (90 ch
DIN) ou un 8-cyl. en ligne de
4393 cm® (108 ch DIN).

Le 10 novembre, présentation

de la gamme 1950 (calandre plus
enveloppante intégrant les feux
de position et rejoignant les
passages de roues et dont la
barre horizontale en son centre
supporte cing dents verticales).

P 1950 Le 27 novembre,
présentation de la gamme 1951
(calandre intégrant le badge
Pontiac et arborant une barre
centrale en forme de V).

La marque célébre le 25¢
anniversaire de son lancement
par la General Motors.

» 1951 Le 2 novembre,
présentation de la gamme
1952, peu modifiée. En raison
de la disparition du modele
Streamliner, un Station Wagon
fait son apparition dans

la gamme Chieftain, désormais
seul modele de la marque.

Les puissances augmentent :
100 ch (6-cyl.) et 122 ch (8-cyl.).

P 1952 Le 17 novembre,
présentation de la gamme 1953
(calandre retouchée, pare-brise
en une seule piece).

P 1953 Le millésime 1954 est

le dernier de la premiére des trois
générations de Chieftain
(calandre remaniée avec en son
centre un motif ovale contenant
une petite grille croisée).

p 1954 £n septembre,
présentation de la gamme 1955
avec des modeles entierement
renouvelés. Pontiac perd sa place
de 5¢ constructeur américain
(derriere Buick et devant Dodge)
acquise en 1951 grace a la
Chieftain.

Production totale (tous
modeéles confondus) :

1951 : 343 795 exemplaires ;
1952 : 277 156 ex. ; 1953 :

414 011 ex. ; 1954 : 370 887 ex.
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CLASSI Q UE Pontiac Chieftain Eight Deluxe Convertible Coupe, 1949

ACHETER UNE PONTIAC CHIEFTAIN

Ce qu'il faut
savoir

Sila Pontiac Chieftain n’est pas
une voiture tres rare, les choses
se corsent avec sa version
Convertible, un peu plus chere
et moins diffusée, méme si I'on
ne dispose pas des chiffres de
production propres au cabriolet.
Par ailleurs, la cote relativement
modérée du modele pendant
des années n’a pas favorisé

sa préservation forcenée.
Heureusement, la Chieftain,
comme toutes les Pontiac de son
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époque, est réputée pour sa belle
robustesse. « Built to last

100 000 miles », clamait ainsi

le constructeur. Bien qu’affichant
trés exactement ce kilométrage
lors de son achat, le propriétaire
de cet exemplaire n'a pas jugé
nécessaire de toucher au moteur
qui a parcouru 8 000 miles
supplémentaires sans encombre.
En revanche, la transmission a fait
I'objet d'une réfection, de méme
que la carrosserie qui avait
souffert de la corrosion,
notamment au niveau des sabots
de chrome des ailes arriere,

en dépit d’'une épaisseur de téle
respectable. Par bonheur, presque
toutes les piéces se trouvent aux
Etats-Unis & des prix raisonnables,
a |'exception de quelques
éléments, tels les joints, qui sont
difficiles & dénicher.

Combien

ca coute ?

De toutes les Pontiac Chieftain,
la déclinaison Convertible est
logiquement la plus courue,
surtout s'il s'agit du premier
millésime et qu'elle est équipée

© Les phares de recherche
sont des accessoires courants
sur les américaines de cette
époque.

@ Gradué jusqu’a 100 mph,

le tachymétre ne semble pas
pécher par excés d’optimisme.
© Le tableau de bord est
complet et a du style ! Evitez
de comparer avec les standards
européens de I'époque...

@ Avec son allure de parpaing,
le 8-cylindres en ligne est
imposant, mais il reste de la
place sous le capot !

du moteur 8-cylindres. Ainsi,

un bel exemplaire peut prétendre
a plus de 30 000 € et jusqu’a

60 000 € s'il sort alors d'une
restauration soignée.




- 66 Cestelle que je voulais. 99

GEORGES DUPONT

Queue-de-cheval, chemise en
jeans au motif de la banniére
étoilée et un teint semblant
halé par le soleil de Californie.
S'il n*était porteur d’un patronyme aussi
franchouillard, on pourrait suspecter Georges
d'étre aussi américain que sa voiture !
Le moins que I'on puisse dire est que
sa Pontiac lui va bien. Pourtant,
ce n’est pas aux States qu'il
I'a débusquée, mais lors
du meeting mensuel
de Pignerolle, pres

d'Angers. « Je Iai achetée en 2009 auprés de celui qui I'avait importée des Etats-Unis. En dépit de son
état moyen, il en voulait une somme bien supérieure & la cote LVA | Mais comme c’est elle que je voulais,
Jai conclu I'affaire en toute connaissance de cause avant d‘entreprendre une restauration qui s'est étalée
sur treize mois. J'ai fait beaucoup de choses moi-méme, mais J'ai confié la réfection de la carrosserie et la
peinture a I'agent Citroén de Tiercé (12 route de Montreuil, 49125) qui a réalisé un travail exceptionnel. »
Aujourd’hui, aprés deux Citroén Traction et une Tréfle, une Ford A et une Jaguar 420 G, notre homme
souhaite se lancer un nouveau défi. « Si je devais rencontrer un acheteur sérieux pour ma Pontiac,

ce serait I'occasion de me lancer dans un nouveau projet de restauration. » Si votre cceur fait boum,
contactez la rédaction (01 60 39 69 24) qui transmettra.

Les jolis pneus a flanc blanc ne font apparaitre
aucune inscription. Voila qui est mystérieux...

ser notre essai. Et sur ces petites départemen-
tales verdoyantes, la Pontiac s’en sort trés bien.
Bien siir, elle se dandine un peu, mais si elle ne
le faisait pas, on serait presque décus ! Cela dit,
le chéssis ne donne pas I'impression de flotter
sans gouvernail sur la route, la direction étant
suffisamment précise pour éviter les pires
approximations. Au chapitre des accélérations,
vous aurez compris qu’il ne s’agit pas d’une
sportive, mais il se passe tout de méme quelque

chose lorsqu’on met le pied 4 1a planche. Le dis-
cret 8-cylindres hausse la voix et la Chieftain
léve le museau avec bonne volonté. Pourtant,
la personnalité de 'auto n’incite pas 2 ce genre
d’exercice. Les chevaux ne sont pas en surpo-
pulation sous le capot, mais on ne ressent pas
le besoin de tous les appeler 2 la rescousse en
permanence. On préfére au contraire se laisser
porter en douceur sur un filet de gaz. Dans ces
conditions, le freinage parait suffisant, tout en
ayant a I'esprit qu'une petite dose d’anticipation
est toujours la bienvenue... A défaut, vous ris-
quez d’éprouver la solitude du capitaine du Tita-
nic face a son iceberg. Les quatre tambours ont
tout de méme pres de 1 600 kilos i ralentir !
Cette derniére réserve ne retire rien au plaisir
procuré par cette rutilante américaine. Un plai-
Sir qui ne tient pas seulement aux qualités rou-
tieres évoquées plus haut, mais surtout i sa
faculté de vous transporter instantanément
dans '’Amérique des années 50, et cela méme
si vous vous contentez de faire le tour du paté
de maisons, le coude a la portiére, une main
sur le volant et votre regard qui s’attarde sur
le tableau de bord aux allures de juke-box. Peu
importe que vous soyez sur la Route 66 ou sur
la RN6, vous étes a la bonne place !

Texte : Louis-THOMAS FEDERSPIEL
PHOTOS : GILLES LABROUCHE

Un grand merci a Georges Dupont pour
son accueil et sa confiance, ainsi qu'au
propriétaire du chiteau du Plessis Chivré
(49330 Etriché) qui nous a généreusement
ouvert ses portes. A noter que le chateau

se visite. Renseignements : 02 41 86 87 49
ou 06 83 78 21 91.

Un profil fort équilibré et tras
représentatif d'un certain age
d’or automobile.

Caractéristiques
techniques

PONTIAC CHIEFTAIN EIGHT
DELUXE CONVERTIBLE
COUPE, 1949

* Moteur 8-cylindres en ligne
en position longitudinale AV,
tout fonte, 4 393 cm?

(82,55 x 95,25 mm), 108 ch DIN
a 3 800 tr/min, 19,8 mkg

a 2 200 tr/min, rapport
volumétrique 6,5 a 1, arbre

a cames latéral, vilebrequin

5 paliers, 1 carburateur double
corps inversé.

* Transmission aux roues AR,
boite automatique 3 rapports.

* Direction a vis globique,
sans assistance.

* Freins a commande
hydraulique, tambours Bendix
AV/AR.

* Suspension AV a roues
indépendantes avec leviers
triangulaires, ressorts hélicoidaux
et amortisseurs télescopiques ;
AR a essieu rigide avec ressorts
semi-elliptiques longitudinaux,
amortisseurs télescopiques

et réglage pneumatique.

* Structure/Carrosserie cadre
avec traverses en X, carrosserie
acier, cabriolet 2 portes, 5 places.

* Dimensions longueur 5,14 m,
largeur 1,92 m, hauteur 1,61 m,
empattement 3 m, voies AV/AR
1,47/1,50 m.

* Roues jantes tole 5,5 J, pneus
7429 5 £

* Poids (a vide) 1 560 kg.

* Performances vitesse maxi
153 km/h, 0 & 100 km/h env.

13 sec.
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